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B-FF1 25X
JEAL | No. K4 EArEdERy Hill4 9574 Fie—k Foe—hk RRMA L =
1 5| K3k H— 5BA-MXPA10 |¥!)JR@GRUSXLVATY HDS 17 08” 978 (P:1 D:0) | 1 03" 430 (P:0D:0) | 1" 03" 430
2 2| EEERK BE—AR CBA-ZC32S SHFRARKRII OMM 17 04” 470 (P:0D:0) | 1’ 06” 485 (P:0D:0) | 1" 04” 470 | 1” 040
3 4| [Eo>BhA 880K RV KER OMM 17 06” 731 (P:0D:0) | 1’ 04” 568 (P:0D:0) | 1" 04” 568 | 1” 138
4 3 EHE MXPA10 NEO % TM¥ IRF 7541 X OMM 1" 04” 642 (P:0D:0) | 1" 05” 369 (P.0D:0) | 1" 04" 642 17 212
5 1|EHE & TA-HN22S kei HDS 17 08” 312(P:0D:0) | 1 07" 819 (P:0D:0) | 1" 07” 819 | 4” 389
B-FR1 V55X
JIEHZ | No. K4 LR Hillf 9574 Fie—k F2E—k RRMEA L =
1 13| MH DBA-ND5RC OKL¥SPM¥A—KXZ— OMM 1”7 00” 860 (P:0D:0) | 1 01” 786 (P:0D:0) | 1" 00” 860
2 1| &)1l f1= ND5RC O—KR4— OEMSC 17 02" 520 (P:0D:0) | 1 01" 921 (P:0D:0) | 1" 01" 921 1" 061
3 12| K58 HR GH-NBSC O—K 45— OMM 17 02” 512(P.0D:0) | 1’ 02” 641 (P:0D:0) | 1" 02" 512 1" 652
4 10| BR &17 SE3P SI/RRACY¥RX-8BPF OEMSC 1" 02”7 845(P:0D:0) | 1" 02” 591 (P:0D:0) | 1" 02" 591 17 731
5 9|3k FhiE GF-NBSC X—HAFOhYUFO—KRE— OMM DNF 17 05” 080 (P0D:0) | 1° 05” 080 | 4" 220
6 HIEEEPN DBA-ZC6 RFESAFESOBBRZ HDS 17 057 199 (P:0D:0) | 1" 057 520 (P:0 D:0) | 17 05" 199 47 339
7 T EEFE E-NAG6CE FEE BT ial £ Z E&NA6CE HDS 17 05" 941 (P:0D:0) | 1’ 05" 390 (P:0D:0) | 1’ 05~ 390 | 4~ 530
8 6[BRA FH] E-NA6CE A—RRRA————————— ! OMM 17 08”7 995 (P:1D:0) | 1" 09” 340 (P:1 D:0) | 1" 08" 995 8”7 135
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JIEfZ | No. K4 E RN Hili 4 9574 Fi1E—hk F2E—k RRREA L =
1 16| Eric Kisela GR86 Hello Hello 86 OMM 1" 02" 807 (P:0 D:0) 17 01”7 727 (P.OD:0) | 1" 01" 727
2 [HEESS AP1 Ss2000 OMM 17 08” 685 (P:0D:0) | 1° 04” 464 (P:0D:0) | 1" 04” 464 | 2" 737
3 14| R = A ZN8 GR86 OMM 17 06” 085 (P:0D:0) | 1” 06” 571 (P:0D:0) | 1" 06” 085 | 4” 358
B-4WD V35X
JESL | No. K4 BB Bl 93574 Fie—hk F2E—hk RZREA L =
1 23| 9V R GXPA16 TM5*NEO #3585 Y1) X OMM 17 04”7 394 (P:1D:0) | 0” 59” 450 (P:0 D:0) | 0" 59” 450
2 17|EiE HAE GRB GRB OMM 17 05” 933 (P:1D:0) | 0 59” 750 (P:0 D:0) | 0" 59” 750 | 0" 300
3 22 (&1L K— GDB SPMANEOX A TLwH OMM 17 00” 064 (P:0D:0) | 0" 59” 974 (P:0D:0) | 0" 59” 974 [ 0" 524
4 19|85 GDB oki SUBIES OMM 17 00" 213 (P:0D:0) | 1 00” 144 (P:0D:0) | 1" 00” 144 [ 0" 694
5 21| K3k Bl CZ4A DL*BPF%OASSH— OEMSC 1700” 336 (P:0 D:0) DNF 17007 336 | 0" 886
6 IBEEES GRB GRBR~C OMM 1700”970 (P:0D:0) | 17 017 650 (P:0D:0) | 1”7 007 970 [ 17 520
7 20| &7 st GXPA16 WRY/AF )X OMM 17017 935(P:0D:0) | 1”7 017 635(P:0D:0) | 17 01”7 635 27 185
=T O353R
JIEHZ | No. K4 Bl A Hilj & 9574 FiE—hk F2E—hk RZREA L =
1 26[ iR B3 NCEC 118NC OMM 17 03” 782 (P:0D:0) | 1’ 03” 444 (P:0D:0) | 1’ 03” 444
2 24| Eih 3 DBA-ZN6 K-one7=8ZN6 OMM 17 03" 838 (P:0D:0) | 1” 03" 570 (P:0D:0) | 1" 03” 570 | 0” 126
3 21| A& BE 4BA-ZC33S AL 2P KNEOK R T+ OMM 1”7 05" 714 (P:0D:0) | 1" 03” 840 (P:0 D:0) | 1° 03” 840 0" 396
4 251l jF ND5RC NDA—K 25— HDS 17 04" 899 (P:0D:0) | 1’ 05” 015(P:0 D:0) | 1’ 04” 899 1” 455
5 W [FREE ZC328 ATk OMM 1”7 06” 877 (P:0D:0) | 1" 05” 501 (P:0 D:0) | 1° 05" 501 2" 057
6 28| BE —% DC2 QNI K AT KAV OMM 1" 15" 442 (P:0 D:0) DNF 17 15" 442 | 11" 998
A —TK-Car 95X
JIEHZ | No. K4 EXTTRIES Hilj 9574 El= F2E—hk RRREA L =
1 30[=E B— CBA-1245S MECIvt(X) OMM 17 06” 588 (P:0D:0) | 1’ 07 002 (P:0D:0) | 1’ 06" 588
2 33[EH R— HA36S BSIFALT—bHdE OMM 17 08” 140 (P:0 D:0) DNF 1’ 08" 140 1”7 552
3 34[EE FZER 1275V SSZHR OMM 17 09” 102 (P:0D:0) | 17 09” 280 (P:0D:0) | 1" 09” 102 | 2” 514
4 32|BBE H1E KK4 BRFIXEACYI1I1F HDS 17 11”7 894 (P:0D:0) | 1" 09” 601 (P:0D:0) | 1° 09” 601 3”7 013
5 BEFEEF CBA-L245S MECI v+ () OMM 1”7 10”7 286 (P:0D:0) | 1" 10” 943 (P.0 D:0) | 1° 10” 286 3”7 698
6 FE T L2355 Iytsh OMM 17 16" 342 (P:0D:0) | 1 14" 570 (P:0D:0) | 1" 14" 570 [ 7" 982
FyLov I5X
JIERL | No. K& EXEIEN Hillf 9374 F1E—F FoE—k RZAMA L =
1 39| E; BE 5BA-ND5RE ¥ 7 ERND OMM 17 08” 256 (P:0D:0) | 1’ 06" 885 (P:0D:0) | 1’ 06~ 885
2|  M[EWHMBH 3BA-ZN8 ED—F586 OMM 17 077 289 (P0D:0) | 1" 17" 782(P2D:0) [ 1" 07" 289 [ 0" 404
3 IRIEEREIN CBA-NCEC 118NC O—KX4— OMM 1" 08” 707 (P:1D:0) | 1" 10” 540 (P:1 D:0) | 1° 08" 707 17 822
4 36|[FA A CBA-NCEC FoRO—KR8— OMM 17 22" 671 (P:2D:0) | 1”7 09” 874 (P:0D:0) | 1" 09” 874 | 2” 989
5 38 LM i#E 4BA-ZC33S AT T BEREzc33s OMM 1710”391 (P:0D:0) | 1 10” 472 (P:0D:0) | 1” 10” 391 3" 506
6 42| BJR IEBE SG5 RaVRIEE I+ L R E— OMM 17 15” 411 (P:1D:0) | 1" 10” 700 (P:0 D:0) | 1° 10” 700 3” 815
7 40| AFE K HA36S AF@47style7 )L+ OMM 17 13”7 437 (P0D:0) | 1" 11”7 497 (P:0D:0) | 1" 11” 497 | 4" 612
8 I7[HE B2 GD-DA52T BIGE D8N OMM 17 22" 424 (P:0D:0) | 1 20" 720 (P:0 D:0) | 1" 20" 720 [ 13" 835
9 RS PP1 BROE—k OMM 17 24" 876 (P:0D:0) | 1” 22" 450 (P:0 D:0) | 1" 22" 450 | 15" 565




